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TULIVAUNUT

Tuli vaunut vierailta kylilta,
satojen hevosten vetamat,
kulta loisti, Kkilisi hopea.
Tuli n&dlle nahtavaksi,
esille kaiken kansan.

Ensin tuli, sitten lahti,
kauas lahti, tuonnemmaksi,
jatti jalkeensa kultaiset kipinat,
tulirydpyn putken paasta,
savua ilman sakeaksi,
maahan montut, syvat jatti.
Suo itki, vaikeroi metsa,
valitti Kalevan kansa,

oli vaunut tyhjasta tehty,
taitavasti taottu.

Kuljetti vaunu koko kansan,
siirteli kaikki tavarat,

ilman kulki juotavata,
syotavata matkat pitkat,
kulki ohjaimilla ohjaamatta,
kasin vahan koskematta,
tiesi varsin minne menna,
pyytamatta, kaskematta.
paikkojansa etsimatta.
Kavi tahdilla kaukaisilla,
kuuta taytta kiertamassa,
toki tokeni takaisin tulla,
pysahtya pysakille,
ihmisjoukon ottajaksi

vaen suuren jattajaksi.



Kulki tunnin, kulki toisen,

ei mitaan maaralla valia,
lakosi metsa menninkadisten,
kumarsi pellon vilja,

kalliot vahvat vapisi.

Vaunut Vanhan Vainamaisen,
tietajan ianikuisen,
Sampo-ahjossa synnytetty,
[Imarinen takomalla,
tulipdtsissa taikomalla,
voimalla monen miehen,
joukolla Pohjolan vaen,
Pohjan Akan tarpehista,
kultaisista kolikoista,
hiluista, jalometallista.

Sai siita teras pahaksi,
rauta raivoksi rupesi,

miltei tyhjasta tehty,

hauen luista valettu,
kulkijaksi, voittajaksi,
kaiken kansan suosikiksi,
sanottu

melkoiseksi menopeliksi.
Sanovat sita autoksi.

(Elias Lonnroth vuonna 1846, Loru. Harri Nykdnen 2019.)

Kirja on omistettu vaimolleni Riitalle. "Tamé&kin viela!”






SANAT TOSITARINOIKSI

Alfred P. Sloan Jr., General Motorsin suuruuden luoja: ”Yrityksen kasvu
on ndhtdvd suhteessa toisiin yrityksiin, silld yhdellakd&dn yritykselld ei
kilpailutaloudessa ole leposijaa. Vaikeuksia, ristiriitoja, uusia monimuo-
toisia ongelmia ja uusia nédkéaloja avautuu jatkuvasti.”

Henry Ford: "Jos kauppias ottaa maksun vain siitd, mitd hén on myynyt,
niin hén ei vdlita ostajasta, jotta saisi hénelle jotakin muuta myytyd.”

Kirjoittajasta
Alussa oli vain tutkiva mieli, koottava tieto, tyhja sivu ja kirjoittamaton
maara sanoja.

Auto tuli elamaani varsin myohaan. Siihen saakka liikuin suksilla, ka-
vellen tai soutamalla. Eristyneessa saaressa sodanjalkeiset koulumatkat
olivat viikonloppuisin 20 kilometrin pituisia sinne ja sama takaisin, jalkai-
sin tai suksilla. Reppu oli seldssa, mielikuvitus mukana. Ammattimaisen
kuorma-autoajokortin ajoin Helsingissa 1959. Auto oli Hanomag-Hen-
schel, se kiihtyi, kun kiihdytti Unioninkadun ja Aleksanterinkadun riste-
yksessa, ja paras vauhti oli sitten Helsingin ensimmaisissa Mikonkadun
liikennevaloissa (1951). Se oli ensikosketukseni autoon. Ja hetimmiten
pdadsin ison linja-autoyrityksen ajomestariksi huolehtimaan aikatauluista
ja satapaisestd joukosta rahastajia seka kuljettajia.

"Autoalan neuvokset” on viimeinen sukellukseni autoalan pinnan
alle, olen tahtonut kaivaa esiin alan vaikuttajat ja luoda heista jokai-
sesta minikertomuksen, tosiasioihin perustuvan lyhyen tarinan. Tehtava
osoittautui haasteelliseksi. Tiedon onkimisessa auttoi Suomalaisen Kir-
jallisuuden Seuran Biografiakeskuksen ja Suomen taloushistoriallisen
yhdistys ry:n talouseldaman vaikuttajista tuottama nettikirjasto. Silla 1ah-
teelld olen kaynyt. Kirjastosta puuttuivat useiden autoalan neuvosten
elamantiedot. Olen tuntenut hyvin tai tuntenut suuren osan neuvok-
sista. Olen kirjannut tuntemiseni ja tuntemukseni seka tapahtumat ylos
vuodesta 1966 lahtien. Olen koonnut merkittdavan laajan autoalan kir-
jaston ja autoalan yritysten historiat ja historiikit. Poimittavaa tietoa oli.



Tahan kertomukseen on hyvaksytty autoalan ne vaikuttajat, jotka ovat
vuori-, kauppa-, teollisuus- ja likenneneuvoksia.

Muotokuvat maalasin leveéalld pensselilla, pienemmalla maalaten olisi
yksityiskohtia enemman. Maali on kirjoittajan valitsema. Lukijan mie-
lestd se voi olla jonkun kuvatun kohdalla haalea ja epatarkka. Usein
muotokuvien lopputuloksista ollaan eri mielta. Se sallittakoon.

Kiitan perhettani. Vaimoni on minua tukenut ja kannustanut. Niin han
on aina tehnyt. Kiitan myds Suomen tietokirjailijat ry:n lakimiesta Satu
Lundelinia. Han on auttanut minua valttamaan routavaurioita ja tunnis-
tamaan etuajo-oikeudet, joita nettivierailuissa riittaa.

Jossakin on tarinan alku ja loppu.

Henry Ford tuli Detroitiin vuonna 1891 toihin Edison llluminating Com-
panyyn. Se ei ollut autoilun alku vaan alun jatko. Alussa olivat Karl Benz
ja Gottfried Daimler ja omalla tavallaan myos Duryean veljekset ja hei-
dan kokoamansa bensiiniauto. Auto, viime vuosisadan menestystuote,
syntyi satojen ihmisten tyon ja keksintdjen tuloksena. Yleistyessaan
auto mullisti maailman. Se on paljon sanottu lahes tyhjasta syntyneesta
ja nykayksittain kehittyneesta vempeleesta. Auto tarvitsi sille tehdyn
toimintaympadriston, polttoaineen jakeluverkoston, myyjat, tehtaat ja yl-
l[apidon. Ne se sai, ne tehtiin.

Chigago Times Heraldin jarjestamissa autokilpailuissa 1800-luvun lo-
pulla voittajan keskinopeus oli 10,7 km/h. Se on ripean kavelijan vauhti.
Olisiko se auton alku? Auton voittokulku hidastuu, se muuttuu hyok-
kaajasta puolustajaksi. Olisiko se auton lopun alku? Liike ei lopu. Lii-
kuttaako ja kuljettaako auto vield taman vuosisadan lopulla? Ja keta ja
mita? Ja jos kuljettaa, niin minkdlainen auto? Maalla vai ilmassa? Sahko
vai vety? Tassa ajassa on enemman kysymyksia kuin vastauksia, on
my®ds paljon sanoja: auton autonomia, digitalisaatio, liikenneverkot, mo-
bilisaatio, ilmaston lampeneminen, paastot, ja on paljon sanojia, mutta
sanoilta puuttuu sisaltéa. Olisiko auto keksittava uudelleen?

Kaksi ajatusta toimivat kirjoittajan johdattelijoina:

"Paljon kestettyaan ja pitkdan matkattuaan ihminen alkaa loytaa ilon-
aiheita jopa koettelemuksistaan.” (Homeros: Odysseus n. 700 eKr.)



Tacius jatkaa: "Mehéan ylistdmme menneita, oli aikamme mika ta-
hansa.”

Lyhyet henkilokuvaukset ovat kirjassa satunnaisessa jarjestyksessa.

Tarinani osoittaa, ettd sattuma, intohimo, ahkeruus, uteliaisuus ja tu-
levan nakema ovat menestyksen rakennusaineita, ja sen, etta tuskin
mikaan on pysyvaa.

Heinavedelld 04.02.2020. Kirjoittaja.



NEUVOKSET JA NEUVOSTEN JALKEEN

Kirjan lopussa kysyn ja vastaan, miten neuvosten yrityksille kavi myo-
hemmin. Yrittgjilla on toisessa kddessd nakyma, tyo ja taito, toisessa
kdadessa on kukkaro kultaa ja vaimo, pojalla on kukkaro hopeaa ja va-
hainen innostus, pojan pojalla rahastamisen halu ja menettamisen taito.
Autoalan vahittaiskaupan kauppaneuvoksia on 30, yksi vuorineuvos,
viisi liikenneneuvosta ja yksi teollisuusneuvos; autoalan tukkukaupan
kauppaneuvoksia on 13 ja yksi vuorineuvos; autoteollisuuden vuorineu-
voksia on kaksi, teollisuusneuvoksia on yksi, varaosien tukkukaupan
kauppaneuvoksia on viisi, rengasalanvahittdiskaupan kauppaneuvoksia
on kaksi ja yksi teollisuusneuvos. Yhteensa 62 neuvosta. Lisdksi on
lyhennetty kuvaus seitsemasta kauppaneuvoksesta. Heilla on merkit-
tavat ansiot myos autoalalta ja kolmesta liikenneneuvoksesta. He ovat
saaneet arvonimen elamantyostaan ja erityisesti kansalaisansioistaan.
Heistd kaikista on yksityiskohtaiset tiedot Suomalaisen Kirjallisuuden
Seuran (SKS) ja Suomen taloushistoriallisen yhdistyksen tuottamassa
"Talouselaman vaikuttajat” -kirjastossa. Olen kirjoittanut heista lyhyet
kertomukset, en elamakertoja. Pienikin tarina ja henkildkuvaus on 0soi-
tus hyvin tehdysta tyosta kansakunnan hyvaksi. Kuinka heidan yrityksil-
leen on myohemmin kdynyt? Tutkailua on kirjan lopussa.



Harri Nykdnen on liikenneneuvos (1998), koulutukseltan kauppatieteiden
maisteri ja tietokirjailija. Hin on toiminut autoliikenteen ja autokaupan
parissa vuodesta 1961, useiden autoalan yritysten toimitusjohtajana ja
hallituksen jdsenena sekd Autoalan Keskusliitto ry:n toimitusjohtajana

1980-2002. Han on Kkirjoittanut useita yrityshistorioita, ja vuosikymmenien
ajan kolumneja ja pakinoita nimimerkilld Varhaldppari. Biografiakeskuksen
koontamassa "Talouselan vaikuttajat”- nettikirjastossa Karli Kelk kuvaa hanta
autoalan uudistajana ja patevana liikkeen johtajana. Hanellad on ollut lukuisia
luottamustoimia eri yhteisojen hallituksissa ja hallintoneuvostoissa.—Kirjassaan

Kansakunnan kohottamat hdn "vield kerran sukeltaa autoalan pinnan alle”

kirjoittamalla lyhyet kertomukset autoalan vaikuttajista. Hin on tuntenut

useimmat heistd henkilokohtaisesti. Kirjoittaessaan han on kayttanyt "leveaa
pensselid”, koska jokainen 70 vaikuttajasta olisi ansainnut oman kirjansa.
Kirjassa hdn kuvailee auton — vempeleen - ja tieliikenteen historiaa ja esittelee
henkil6itd joiden tyon ja ideoiden ansiosta autosta tuli viime vuosisadan
menestystuote. Hin kysyy myos onko hyokkaajasta tullut puolustaja ja olisiko
auto keksittava uudelleen? Henkilokertomukset sivuavat myos oman aikansa
liikenteen historiaa.
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