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”Siella missa on nain paljon hiekkaa,
ei kukaan voi potkaista tyhjaa”

Saapuessamme Ateenan lentokentille noin kaksikymmenti kilometrid keskustas-
ta pohjoiseen se oli ahdettu tiyteen hivittiji-, sydksypommitus- ja pommitusryk-
mentteji, silld niilld oli vield yksi ratkaisematon ongelma: Kreeta. Niin viitettiin
my®6s normaaleissa hevosmiesten jutuissa; meidin laivueemme oli kuulemma tuo-
tu tinne saaren valtausta varten, ja pian osoittautuikin, etteivit huhumyllyn pyo-
rittdjit olleet arvauksineen ihan pielessi. Aluksi ei lentivilld henkilokunnalla ol-
lut paljoakaan tekemisti. Ensimmaiiset piivit etelissd kuluivat taisteluvalmiuden
palauttamisessa; me kidytimme tilaisuutta hyviksemme ja vierailimme Akropolis-
kukkulalla sekd muilla historiallisilla paikoilla, jotka tihin asti olivat olleet tut-
tuja vain koulutunneilta. Keskustan lukuisat kenginkiillottajat olivat jo sopeutu-
neet uuteen asiakaskuntaan: "Extrahyvi Stuka-kiillotus” kovaiinisesti tarjottuna
toi huippukiillon pikkurahalla... Mekaanikkoni Martin Stiglmaier, maanliheinen
ylibaijerilainen Dachausta, sai M8+DM:n pian taas tiptopkuntoon pitkin matkan
jaljilts.

Sen huomasi valitettavasti myos lentueenpiillikkémme. "Minun myllyni on
loppu, Drewes”, julisti hin erdini pdivini hyvin itsevarmasti, “minun on valitet-
tavasti vaihdettava se teidin koneeseenne.” Siihen ei auttanut kiukuttelu, jonka
vaivoin sain tukahdutettua.

Stiglmaier kuuli pian Hobeinin mekaanikolta, millainen vika oli kyseessid —
mutta misti saataisiin varaosia, joilla raihnainen raskashivittiji saataisiin jilleen
lentokuntoon? Lennonjohdosta sain ratkaisevan vihjeen: kaikki tiesivit Argokselle
Peloponnesoksella pakkolaskun tehneesti ZG 26:n Bf 110:std. Yksi tai kaksi pu-
helinsoittoa ja asia varmistui: kaikki miti tarvittiin, oli toimintakuntoisena sii-
ni koneessa. Hankin itseni ja Stiglmaierin kiyttoon Focke-Wulf Fw 58 Weihen,
jolla pidisimme Argokselle, ja sieltid saimme sivuvaunumoottoripydrin ajaaksem-
me pakkolaskupaikalle. Hyvin ilahtuneena mekaanikkoni irrotti tarvittavat osat.
Pyorin selkiin ja Argokselle, takaisin Weiheen — takaisin mahtavassa siissi mel-
kein merenpinnassa Korintin niemimaan yli. Mikd kokemus! Tunti paluumme
jilkeen oli uusi lentokoneemme jilleen toimintavalmiina. Viimeinen kiynti ko-
mentopaikalla ja bussilla majapaikkaan, kentin ja kaupungin vilissi sijaitsevaan
hotelliin, katsomaan mit ilta toisi tullessaan. "Lihdemme aamulla varhain hiuk-
ka kauemmas kuin yleensi”, kertoi Hobein matkan aikana, "heritys kello viidelt.
Ja ottakaa kaikki kamanne mukaan.”

Jassoo, kaikki kamat — eihin niitd ollut paljoakaan, mutta: se merkitsi siirtoa.
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Minne? Lihtévalmiuteen oli kisketty jo muutama piivi sitten, mutta iltapdivit
lentokentilld eivit olleet mitenkiin viitanneet lihtd6n; kaikki oli ollut rauhallis-
ta. Nyt Hobein viisti kaikki kysymykset. Kreetalle? Tuskin sentiin. Ensimmaisen
lennon sinne olisimme varmasti joutuneet tekemiin ilman tavaroitamme, kun-
nes englantilaisilta kesdvierailta olisi vapautunut huoneita... Valtava huhumylly
pyori.

Seuraavana aamunakaan ei lentueenpiillikkémme paljastanut tulevaa tehti-
viimme. Ajoimme Tatoihin ja seisontapaikallani oli Bf 110 — mutta ei se ollut
minun morsiameni; se ei voinut olla! Ilmavoimien harmaanvihrein suojamaala-
uksen sijasta, miki sillid vield eilen oli ollut, oli se nyt ruiskutettu melkein ko-
konaan hiekanruskealla, hainhampaat olivat vieli tallella, mutta palkkiristien ti-
lalla oli nyt aivan vieraat tunnukset. Tasakylkiset vihreit kolmiot oli ymparoity
mustalla, ja jollain tapaa tyylitelty punainen kahdeksikko keskelld. Siipien alle
oli ripustettu kaksi pulleaa 900 litran lisipolttoainesiilioti, joilla lentomatka pi-
dentyi huomattavasti, mutta joiden kanssa ei kannattanut ryhtyi ilmataisteluun.
Tulisimmeko laskeutumaan jonnekin Afrikkaan? Ja miksi vain me? Jabsin ja
Borchersin lentueiden 110:t seisoivat paikoillaan entiselldin.

Perehdytys komentopaikalla jdi niukaksi. Meille kerrottiin, ettd koneissamme
on vieraat tunnukset erikoistehtivii varten. Mitkd tunnukset? Miki erikoisteh-
tiava? Fi vastausta. Sen sijaan jokainen ohjaaja sai kiteensi kirjekuoren, jossa oli
kasky. Kuoren sai avata vasta matkalentokorkeuden saavutettuaan. Kiskynjako:
jokainen ottaa mukaan piimekaanikkonsa, jolla pitdd olla mukanaan kahden-
kymmenen litran kanisteri moottoriéljyi ja kisipumppu, jolla matkan aikana —
miki tarkoitti kidytinnossi lennon aikana — voitaisiin lisitd moottorien kulutta-
maa voiteluainetta. Sen lisiksi puoli tusinaa vesipulloa, ammuslaatikoita, ja...,
ja..., ja... Emme olleet uskoa korviamme. Siipien alla roikkui jo puolitoista yli-
miiriistd tonnia, ohjaamossa meiti olisi kolme kahden sijasta. Unohtaen jo sen
tosiseikan, etti parhaimmillaankin puolet niistid varusteista mahtuisi koneisiim-
me, emme olleet koskaan kokeneet Saksan ilmavoimissa mitiin vastaavaa: nor-
maalisti lentokone julistettaisiin lentokelvottomaksi jo silloin kun joku sen pieni
peitelevy oli vidintynyt. Ja nyt meidin pitiisi hiipyd kuin joukko lentivii kulku-
reita. Mutta minne, kertoisitteko kiitos?

"Startin jilkeen kokoonnumme 1000 metrin korkeudessa. Kurssi kaakkoon,
kohteena Rodos”, sanoi Hobein, "sielli ydvytiin ja seuraavana aamuna jatke-
taan.” Kenellikiin muulla kuin piillikéllimme ei ollut karttaa tdtd salaperiistid
siirtolentoa varten, tosin sana “kartta” saattaa antaa hiukan liian ruusuisen kuvan,
ottaen huomioon, etti kyse oli yhdesti karttalehdesti mittakaavassa 1:2000000.
Meidan tidytyi vain seurata hinti, meni sitten syteen tai saveen. Vajaat pari len-
totuntia mychemmin tuli italialaisten miehittimai saari nakyviin. Laskeuduimme
Gaduraan, joka oli pienen neniliinan kokoinen lentokentti aivan rannikolla.
Merkillisti: sielli oli myds muutamia Ju 52:ia samoilla tunnuksilla ja vireills,
mitd meillekin oli lupia kyselemittd maalattu. Hobein ilmoittautui eriille ilma-
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Radistin paikka Bf 110:ssd. Lennolla Irakiin tihin tilaan piti sulloa lisiksi mekaanikko, 61-
jytankki kisipumpulla varustettuna ja paljon muita varusteita.
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Ateena, 14. toukokuuta 1941. Satakymppeihin oli yhtikkii ilmestynyt vieraat kansalli-
suustunnukset. Keskelld suikka piissa on luutnantti Franz Eisenach.

e

Huonosti naamioituna. Martin Drewesilli (vasemmalla) ja ylivdipeli Adolf Brandstetteril-
14 on irakilaiset ohjaajansiivet saksalaisissa tropiikkiunivormuissa.
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voimien everstille, joka niytti odottavan meitid — edesti kaljuuntunut, neljin- ja
viidenkymmenen vililli, maailmansodassa hankittu rautaristi, hivittijilentosolki.
Ammattimies joka tapauksessa. Muutenkin mies teki luottamusta herittivin vai-
kutuksen.

Nyt sumu hilveni. Osoittautui, ettd eversti Werner Junck oli nimeiin kanta-
van ilmavoimien erityiskomennuskunnan johtaja ja ettd osaston oli tarkoitus toi-
mia Irakissa.'® Lentueemme 4./ZG 76 oli alistettu hinelle tasti hetkestd alka-
en. Meidin lisiksemme hinen yksikkoonsd kuului kolme Bf 110 -konetta ZG
26:sta ja viisi kapteeni Helmut Schwanhiuserin komennossa ollutta kaksimoot-
torista Heinkel He 111 -pommittajaa Pommitusrykmentti (Kampfgeschwader,
KG) 4:n neljinnesti lentueesta. Hinen tehtivinsi oli antaa ilmatukea irakilaisille
maajoukoille taistelussa entistd brittien mandaattihallintoa vastaan. Britit yritti-
vit nimittdin kaataa asevoimin Rasid Ali al-Kailanin hallintoa, joka oli tullut lail-
lisesti valtaan keviillid eikd mitenkiin pyrkinyt salaamaan sitd, ettd he halusivat
saada englantilaiset ulos maasta. Englantilaiset olivat olleet Irakissa melkein kak-
si vuosikymmentd, ensin Kansainliiton toimesta, myshemmin enemmin tai vi-
hemmiin oman kiden oikeudella. Heilld oli sielld sotilastukikohtia, ja he nikivit
maan strategisena panttina, koska heidit oli seki ajettu pois Kreikasta etta he oli-
vat joutuneet Pohjois-Afrikassa puolustuskannalle Saksaa ja Italiaa vastaan. Niin
kauan kuin he voisivat toimia Irakissa mielensi mukaan, oli olemassa mahdolli-
suus siirtdd joukkoja Intiasta Egyptiin saakka. Sen lisiksi maan 6ljyvarat voisivat
hyodyttii brittien sodankiyntii. Rasid Alin hallinto tukeutui kuitenkin akselival-
toihin, joille ei tilld alueella — mikili se Churchillisti riippui — pitiisi missdin ta-
pauksessa antaa mahdollisuutta saada jalkaa oven viliin.

Toukokuun toisesta piivistd alkaen britit kivivit Irakissa sotaa. Kymmenen
pdivii mydhemmin Irakin ilmavoimat — kokonaista 56 lentokonetta, tuhat mies-
ti, ei ilmatorjunta-aseita — oli tuhottu. Koko arabimaailman tukema Rasid Ali oli
kidntynyt avunpyyntdineen Saksan ja Italian puoleen. Mussolini ja Hitler reagoi-
vat kumpikin tavallaan. Il Duce nyokkisi ymmirtiviisesti, mutta ei tehnyt mi-
tddn. Kaikkien aikojen suurin sotapiillikko lihetti jopa seitsemintoista lentoko-
neen vaikuttavan sotajoukon. Me olimme aivan ihmeissimme. Seitsemiitoista
saksalaista pommikonetta ja raskasta hivittijii vastassa oli vihintiin kaksisa-
taa Royal Air Forcen lentokonetta, hyvin varustettuja vihollisen maajoukkoja
ja huomattavia ilma- ja maavoimien vahvistuksia. Niiden Palestiinasta jo tulos-
sa olevien vahvistusten tehtivini oli avata tie irakilaisten piirittimain brittien
Habbaniyyan tukikohtaan. Syyti siithen, ettd Hitler ei kerta kaikkiaan pystynyt

' Junck kirjoitti sodan jilkeen: ”Tapaamisessa 6. toukokuuta 1941 Wildparkissa ilmavoimien esi-
kuntapiillikk6 Jeschonnek miirisi alun perin yksikon nimeksi “Erityiskomennuskunta Irak”, mutta
johtoesikunnan piillikon puututtua asiaan se nimettiin “Erityiskomennuskunta Junckiksi” jotta yk-

perit, BA/MA N 475/1.
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antamaan enempii apua, koska joukkojen keskitykset Venijin sotaretkei varten
olivat jo tiydessd vauhdissa, ei tiennyt edes Werner Junck.!® Ensimmiinen saksa-
lainen uhri oli jo annettu ennen kuin sotaretkemme brittildistd imperiumia vas-
taan oli edes kunnolla piissyt kiyntiin: majuri Axel von Blomberg, kenraalisota-
marsalkan ja Saksan armeijan entisen ylipiillikén poika, oli kaatunut Bagdadin
ylapuolella kaksi pdivdd ennen meidin lahtdimme Ateenasta. Saksan Irakin li-
hettilddn ankarasti painostama ja harhaanjohtama Blomberg oli pyyhkiissyt He
111 -koneellaan matalalla paikaupungin yli, minka piti tehdd hyvi vaikutus kau-
pungin viestoon. Irakilaiset eivit kuitenkaan olleet koskaan nihneet sellaista len-
tokonetta palkkiristitunnuksineen, joten he luulivat sitid viholliseksi ja avasivat
tulen. Blombergiin oli osunut kiviirin luoti, joka osui alaleuan lipi hintid pai-
hin. Yksi hianen takahampaistaan 16ytyi siivottaessa konetta, jolla hin oli yritta-
nyt laskeutua ollessaan jo kuolemaisillaan.

Vasta Kolmannen valtakunnan luhistuttua tuli julki Hitlerin suullinen ohje
Irakin tukemisesta, miki oli kuulunut seuraavasti: ”...aiheuttaa sankarillisella toi-
minnalla mahdollisimman paljon metelid.”?® Britannian paiministeri Winston
Churchill kirjoitti mychemmin ihmetellen, ettd hinen saksalainen vastapelurinsa
olisi vain hieman suuremmalla panostuksella saanut vallattua Irakista strategisen
avainaseman, jota hin olisi voinut hyddyntiid merkittivisti sekd Neuvostoliittoa
etti Isoa-Britanniaa vastaan niin Lihi-iddssi kuin Pohjois-Afrikassakin. Mutta
niin ei kidynyt. Se olisi merkinnyt Saksan operaatio Barbarossaa varten tehtyjen
joukkojenkeskitysten uudelleenjirjestelyi ja lykidnnyt Venijin sotaretken alkua
useilla viikoilla, ellei jopa olisi tehnyt siti kokonaan mahdottomaksi toteuttaa
vuoden 1941 aikana.

Heti alusta lihtien emme voineet valittaa metelin puutetta; valitettavas-
ti se ei ollut aina meidin jirjestimdimme. Aamulla 15. toukokuuta lentueem-
me 4./ZG 76 starttasi Rodokselta Syyrian Palmyraan, vaikka meidin olisi pitinyt
lentid suoraan Mosuliin. Vililasku, joka oli ennalta suunniteltu silti varalta, ettid
miehist6t eivit onnistuisi lennon aikana pumppaamaan lisid moottoriéljyi, joh-
ti valittomasti brittien pommitukseen. Onnekseni en ollut silloin maassa, vaan
vield ilmassa, kykenemittd kuitenkaan puuttumaan asiaan. Me olimme nimit-
tdin saaneet ankaran kiskyn olla pudottamatta 900 litran lisitankkeja siipiemme
alta, koska tulisimme tarvitsemaan niitid joka tapauksessa taistelualueellamme.
Niinpi jouduimme antamaan kuin tilauksesta ilmestyneiden brittipommittajien

' Werner Junck (28.12.1895-6.8.1976) palveli hivittijilentijinid ensimmaiisessi maailmansodassa ja
1920-luvulla salaisen saksalais-veniliisen havittdjilentidjikoulutuksen johtajana Lipetskissd Vendjalla.
Kolmannen valtakunnan aikana hin tydskenteli rykmentinkomentajana, piivihavittijien tarkastaja-
na, hivittijijohtajana sekd komentavana kenraalina. [lmavoimien johdon kanssa syntyneiden nike-
myserojen takia hinet erotettiin virastaan 31. joulukuuta 1944.

2Wilhelm Kohlhaas: Hitler — Abenteuer im Irak. Ein Erlebnisbericht, s. 75 (Herder, Freiburg/Basel/
Wien 1989) sekid Bernd Philipp Schroder: Irak 1941, s. 66, Einzelschriften zur militdrischen Geschichte
des Z weiten Weltkriegs, julkaisija Militdsgeschichtlichen Forschungsamt (Rombach, Freiburg 1980).
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kalisi ja kolisi yhd uhkaavammin, ja lopulta muutamat luodit porautuivat toiseen
moottoriini, joka alkoi saman tien savuttaa. Minun tiytyi keskeyttii hyokkiykse-
ni, sammuttaa moottori ja ottaa hatkat.

Laskeuduttuamme yhdelld moottorilla Stadeen laskimme 45 osumaa. Oli
ihme, etti Fritz Hrachowina, Schorsch Petz ja mini olimme vieli elossa.

Viikkoa myohemmin siirryin uuden lentueeni kanssa Kéopenhaminan Kast-
rupiin. Yohavittijien maaorganisaatio ei ollut enii pelkistian tiiviisti rannikol-
le porrastettuna, vaan siti oli sijoitettu my6s syvemmiille sisimaahan sielld, mis-
si vihollinen teki sidannéllisesti sisddnlentoja. Ensimmaiiseksi suojattiin Reinin ja
Ruhrin teollisuusalueet, sitten Saksan keskiosat ja Berliini, seki lopuksi — tuleva
uhka oikein arvioituna — my®s Jyllanti ja Tanskan saaret. Niinpi Sjellantiin oli
hiljattain rakennettu yohavittidjaasema Hylje ja Falsteriin asema Laiskiainen, kos-
ka tiytyi olettaa, ettd nelimoottoriset tulisivat pian siti reittid hyokitikseen paa-
kaupunkiin, Peenemiinden koealueen kaltaisiin tirkeisiin sotilaallisiin laitoksiin
seki itdisen Saksan alueella sijaitseviin kohteisiin.

Jokainen uusi yohivittijiasema tiytyi "lentii sisidin”, ja vieldpd tarkkaan mii-
ritellyn ohjelman mukaan. Se oli tirkein tehtivimme Hylkeen ja Laiskiaisen alu-
eilla. Ne lennot eivit olleet erityisen jannittivid. Lennettiin esimerkiksi tasan
1000 metrin korkeudessa merenpinnan ylipuolella yohivittijialueelle, jolloin
molemmat maassa olevat Wiirzburg-tutkat voitiin tarkentaa. Sitten aseman joh-
toupseeri johdatti koneen tutkien keskipisteen ylipuolelle ja sielti edelleen kaik-
kiin pasilmansuuntiin: 90 — 180 — 270 — 360 astetta, joihin lennettiessi kurssi
tiytyi sdilyttdd niin tarkasti kuin mahdollista, kunnes maalaitteet oli suunnat-
tu. Seuraavaksi siirryttiin porrasta korkeammalle 2000 metriin, ja niin edelleen.
Lopuksi urakka alkoi kokonaan alusta piinvastaisessa jirjestyksessi: nyt rajusti
liikehtiville hivittijille ilmoitettiin maa-asemalta mitattu kurssi ja korkeus, jot-
ka sitten kompassin ja korkeusmittarin perusteella vahvistettiin tai korjattiin. Se
saattoi todellakin olla kokoillan homma.

Eris sellainen ilta oli myds 14. maaliskuuta 1943. Jilleen kerran olin heti kel-
lo 21:n jilkeen ottanut Hrachowinan kanssa — taka-ampuja ei lentinyt mukana
sellaisilla mittauslennoilla, vaan ainoastaan sotalennoilla — suunnan Kastrupista
kohti Hyljettd. Ja jilleen kerran meidin ja maa-aseman vilinen monotoninen
keskustelu oli alkanut, kun johtoupseerin d4ni yhtikkii muuttui:

"Kuriirikone linnesti. Kapelle nolla-kaksi, lentikii Caruso kaksi-nelji-nolla.”

"Viktor (ymmirretty).”

Otin tehoja pois voidakseni pudottaa 200 metrid viholliskoneen odotettuun
lentokorkeuteen ja kaarsin suuntaan 240 astetta. Eipi aikaakaan, ja hin ilmoitti
jilleen itsestiin lyhyesti:

"Caruso yksi-kaksi-nolla, pitikii siini.”

Yleensi me emme tunteneet maassa olevaa johtoupseeria; oli sattumaa kenet
kulloinkin kohtasi, mutta me tiesimme, miten he tydskentelivit. Yritin projisoida
hinen ohjeensa sisdiselle kartalleni, kuten hinkin teki seisoessaan Seeburg-poy-
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tinsd adressid. Samanaikaisesti kaksi Luftwaffen viestijoukkojen naista siirtivit
Wiirzburgeista tulevat tiedot siniseksi ja punaiseksi viivaksi pdydille. Punainen
viiva kulki todellakin yohivittijaalueemme vasemmasta ylikvadrantista oikealle
alas. Sininen viiva oli edellisten minuuttien aikana liikkunut punaisen ylipuolel-
la oikealta ylhailtd vasemmalle alas, kaartoi nyt oikealle ja tulisi ennemmin tai
myohemmin niveltymiin punaiseen viivaan. Sininen viiva olin mini. Odottakaa,
oli hin pyytinyt. Nopeuteni oli alas tullessa noussut liikaa. Kaasu pois.

"Lisa.”

Vield kymmenen astetta vasemmalle.

"Etdisyys tuhat, sama kirkontorni (korkeus).”

Nyt sen tiytyi olla suoraan edessini samalla korkeudella kilometrin pais-
si. Tuolla vasemmalla edessi oli tdysin valaistu Malmo. Suoraan edessi oli
Trelleborg. Molemmat puolueettoman ulkomaan kaupunkeja. Meidin piti napa-
ta se heppu ennen hinen ehtimistiin Ruotsin ilmatilaan. Yhtikkii niin varjon
valaistua taustaa vasten vihidn matalammalla. Hyvin tehty, Hylje. Lihestymisesi
oli tiydellinen.

"Kosketus”, ilmoitin radiolla alas. Lyhyt vahvistus, sitten hin vaikeni. Tasti
eteenpiin kaikki oli yksin minun vastuullani.

Halifax. Lentonopeus noin 300 kilomerii.

Lihestyimme nopeasti. Muutamia minuutteja myohemmin sen osat lojuivat
Store Heddingen rannalla Sjellannin saarella. Seitsemin hengen normaalilla mie-
histolld — uusiseelantilainen, kaksi kanadalaista ja nelji englantilaista — ei ollut ol-
lut mitddn mahdollisuutta hypita laskuvarjoillaan 200 metrin korkeudesta. Kaksi
heistd 1oydettiin seuraavana piivina koneen hylystd, kaksi l6ydettiin hieman
myohemmin Tanskan rannikolle huuhtoutuneena, kaksi paityi Ruotsin rannikol-
le, ja heidiat haudattiin sielld sotilaallisin kunnianosoituksin. Muista ei ole tihin
piiviin mennessi 16ytynyt jilkedkiin. Ei ole tiedossa, montako henkei koneessa
oli. Lento on kirjattu brittien asiakirjoihin "miinanlasku- ja vakoojankuljetuslen-
noksi”, ja se oli matkalla hyppykohteeseen Puolassa. Pommituslennoston viralli-
sesta sotapdivikirjasta siitd ei [6ydy minkainlaista merkintia. Englantilaiset his-
toriantutkijat olettavat nykyiin, ettd miehistd kuoli, koska heidin komentajansa
eivit olleet osanneet varoittaa heiti uusista saksalaisista yohivittijiasemista poh-
joisessa.*6

Pudotukselle tuli ylemmisti portaista paitsi vahvistus, myds moitteet, koska
olin muka hyokinnyt sen kimppuun Ruotsin ylipuolella. Minulle muistutettiin,
ettd saavuttamani menestys ei ollut missidan suhteessa hankaluuksiin, joita nyt ai-
heutuisi. Itse asiassa Saksan valtakunta toikin suuren osan varusteluteollisuutensa
tarvitsemasta malmista puolueettomasta Ruotsista. Olin asiasta eri mielti, koska
silloinhan myds Halifaxin oli tiytynyt olla Ruotsin ilmatilassa, mutta kukaan ei
lotkauttanut sille korvaansakaan.

4Vertaa National Archives AIR 27/956.
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"Tasta tulee diplomaattisia seurauksia!” jankutti mies, joka moitti minua viran
puolesta.

"Minulle ei”, vastasin tyynesti. "Minulle tulee vain yksi viiva perdsimeen.”

Kolme viikkoa mydhemmin yksi miehistoni koki saman kohtalon. Aliker-
santtien Harald Brédelin ja Hermann Abelen ruumiit huuhtoutuivat rantaan
Korserin luona, sen jilkeen kun he olivat hyokinneet brittipommittajaa vastaan
Laiskiainen-aseman ylipuolella. Pommittaja oli ollut palaamassa Kielin keskus-
taan kohdistuneesta suurhydkkiyksesti. Viimeinen elonmerkki heisti oli ollut ra-
diolla kuultu sana "viholliskosketus” 4. huhtikuuta kello 23.08. Menestyksemme
oli vaatimatonta: Store Heddingen Halifaxin lisiksi lentueeni saavutti vain kaksi
muuta pudotusta Kastrupin aikana. Molemmat pudotukset menivit alikersantti
Bergin ja alikersantti Krebsin muodostaman miehistén tiliin.*’

Se miten suuri merkitys meidin testaamillamme yohavittijaalueilla oli, sel-
visi minulle vasta kun armeijakunnankomentajamme kenraali Josef Kammhuber
ilmoitti tulevansa tarkastuskdynnille. Hin ilmoitti viestissdin, ettd hin starttai-
si Hollannin Deelenissi sijaitsevasta komentopaikastaan seuraavana aamuna kel-
lo 5.00 ja laskeutuisi Kastrupiin noin kello 7.30. Pdivin aikana tarkastettaisiin
maa-asemat Hylje ja Laiskiainen, ja paluulento tapahtuisi vield samana iltana.
Miehekis ohjelma! Kammhuber nyt vain oli sellainen. Hian pursui energiaa, joh-
ti mieluiten omiin havaintoihinsa vahvasti nojautuen ja teki siksi hyvii paatoksia
nopeasti.

Onneksi minulla ei ollut sotalentoa Kammhuberin saapumista edeltinee-
nd yond. Hinen matkakoneensa laskeutui tiasmillisesti. Lyhyt, ystivillinen ter-
vehdys, ei paraateja eikd pondtysti. Maiaritietoisesti han paineli adjutanttinsa
kapteeni Ziebarthin kanssa valmiina odottavaan ajoneuvoon, ja siitid alkoi riped
ajomatka maaseudulle. Kenraali kiytti paljon aikaa tarkastaakseen Wiirzburg-
asemien kaikki yksityiskohdat, antoi taivutella itsensi haukkaamaan vain pie-
nen vilipalan, ja taas matka jatkui. Ajettuamme noin 300 kilometrii mukavas-
ti pitkin maanteitd saavuimme mydhiin iltapaivilld takaisin komentopaikalleni
Koéépenhaminaan. Kammhuber soitti muutamia puheluita, tutki siitilannetta ja
niki, ettd Englannin piilli oli matalapaine, joka todennikoisesti siistiisi meidit
Bomber Commandin hyékkiykselti.

"Ziebarth, matkalaukku!” komensi hin adjutanttiaan. Ja minun puoleeni
kiintyen: "Niissi oloissa voimme syddi kevyen illallisen kaupungissa, eikod vain?
Mutta silloin on parempi panna siviilivaatteet.” Olin samaa mielti, mutta en-
nen kuin ehdin edes miettid oliko minulla mitdan muuta kuin univormu, tyon-
si Ziebarth pahaenteisen matkalaukun kouraani. "Sielld on teille puku”, myhiili
Kammbhuber.

No, se ei niyttinyt ihan mittatilauspuvulta, mutta sopi jotenkuten. Kamm-

4720.-21.4.1943 nelimoottorinen, 28.-29.4.1943 Stirling. Katso XII lentoarmeijakunnan vastaavia
piivikiskyji, BA/MA RL 8/90.
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Yohivittidjikenraali Josef Kammhuber (keskelli).



