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1. Logistiikka - mista oikein on kyse?

Logistiikka on varsin uusi kasite joka on sanana alkanut vakiintua
viime aikoina my6s meilld Suomessa. Kuitenkin kasitteena siita
kdytetaan varsin erilaisia maaritelmia. Monet asiaa kasittelevat
kirjat maarittelevat logistiikan hyvinkin eri tavalla ja varsinaista
vakiintunutta maaritelmaa ei ole tahtonut loytya.

Lahestytddn asiaa taloudessamme tapahtuneiden muutosten
kautta. Kaytetdan Haapasen ja Vepsaldisenkirjassaan Jakelu 2020
esittdmaa jaottelua mukaillen. He kadyttavat seuraavaa jaottelua:

Omavaraistalous ennen vuotta 1870

Tuotantovetoinen talous 1870 - 1920
Kysyntdvetoinen talous 1920-1970
Jakeluvetoinen talous 1970 - 2020

Jakelulla he eivat tarkoita tuotteiden pelkkda loppujakelua,
varastointia tai kuljetuksia vaan huomattavasti laajempaa koko
arvoketjun kattavaa kasitetta raaka-aineldhteilta aina
loppukuluttajalle asti.

Kuvassa 1. esitetdaan kirjassa kdytetty talouden kehitysvaiheiden
jaottelu ja jakelun roolin muuttuminen.
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Kuva 1. Talouden kehitysvaiheet.
(Haapanen & Vepsalainen 1999,34.)

Kdydaan lapi nama kehitysaallot tarkastellen mitd kehitysta
taloudessa on tapahtunut etenkin kuljetus- ja tietotekniikassa.
Haapanen ja Vepsaldinen nimittavat naita aaltoja 1970-luvulle asti
jakelun hitaiksi kehitysaalloiksi ja

1970-luvulta eteenpadin jakelun nopeiksi kehitysaalloiksi.

Naiden kehitysaaltojen kautta on ehkd helpompi ymmartaa niita
suuria muutoksia, joita tekniikassa ja taloudessamme on
tapahtunut. Samalla ehkd pystymme lahestymaan logistiikan
nykyista kasitetta paremmin.



2. Esiteollinen/omavaraistalous

Ihmiselld on aina ollut tarve kuljettaa tavaroita paikasta toiseen ja
sailyttaa niita hyvin ja mahdollisimman pitkaan, tarkoituksenaan
sailyd hengissa tai tehdakseen vaihtokauppaa. Arto Paasilinna on
hienosti kertonut kirjassaan Kymmenentuhatta vuotta Suomen
historiasta. Han kayttaa esimerkiksi keskiajasta mainiota
luonnehdintaa kantamisen aikakausi. Keskiajalla tieyhteydet olivat
todella huonot ja tavaroiden siirtaminen paikasta toiseen tapahtui
kantamalla joko tuohikontissa seldssa, olkalaukussa tai hevosen
avulla kantosatulassa. Raskaat kantamukset voitiin kuljettaa pitkan
tangon varassa, jota saattoi kantaa kaksi tai nelja ihmista taakan
painosta riippuen.

Pyoran keksimiselld on ollut suuri merkitys kuljettamiselle.
Suomessa pyora tunnettiin jo esihistoriallisella ajalla, jolloin
hevosten ja harkien vedettavaksi valjastettiin erilaisia kompelo6ita
kaksi tai nelirattaisia karryja.

Tieston ollessa todella surkeat, kuljetukset olivat Iyhyita,
[ahiympaéristéon ulottuvia. Suuremmat, raskaammat ja pidemmat
kuljetukset hoidettiin paaasiassa vesiteitse purjelaivoilla. Talvisin
kun vesistot olivat jadssa, kaytettiin rekia.

Viestinvalitys  hoidettiin  pidemmilla  matkoilla, kiireellisissa
tapauksissa pdaasiassa ratsain, lyhyemmilla matkoilla kaytettiin
viestinviejind juoksijoita. Tallaisena tilanne pysyi 1800-luvulle asti,
elettiin omavaraistaloudessa ja kasityoldaiset olivat arvossaan.
Kuitenkin muualla maailmassa tekninen kehitys alkoi voimistua.



3. Tuotantovetoinen talous

Hoyrykone kehittyi, mikd mahdollisti hoyrylaivat ja hoyryveturit.
Rataverkko kasvoi vauhdikkaasti ja ulottui jo 1850 maailman ympari
ja saannodllinen laivaliikenne Euroopasta Pohjois-Amerikkaan alkoi
1840.

Hoyrykone kaytti polttoaineenaan hiiltd, joka vaati paljon
sailytystilaa ja pienensi varsinkin laivojen lastitilaa merkittavasti.

1900-luvun alussa tapahtui merkittavia teknisia kehitysaskelia.
Polttomoottori mahdollisti Henry Fordille mahdollisuuden kehittaa
auto, T-mallin Ford joka oli riittavan halpa jotta tavallinenkin
tyolainen pystyi hankkimaan auton ja kaiken lisdksi se oli erittdin
kestava aikakauden erittdin huonolle tiestolle.

Muutos hevosrattaista autoiluun oli valtava kehitysaskel joka on
siitd lahtien muokannut koko elintapaamme ja tavaroiden
kuljettamista. T-Fordin valmistus oli kuitenkin hidasta kasityona ja
kysynta ylitti tuotantokyvyn moninkertaisesti.

Henry Ford halusi nopeuttaa valmistusta. Fordilla oli eteva ja erittdin
innostunut ydinryhma kyvykkaita ihmisia, joita ajoi polttava tarve
olla mukana tdssa valtavassa muutoksessa.

Niinpa erds ryhman jdsen sai idean lihanleikkaamosta.

Ruhot riippuivat koukuista tangossa, jota pitkin ruhot siirtyivat
lihanleikkaajalta toiselle ja jokainen leikkaaja teki oman osuutensa.
Herasi ajatus etta voisiko tata soveltaa autonvalmistukseen.

Ensin tata kokeiltiin yhden auton osan kokoamiseen ja tydaika
lyheni huomattavasti. Pian koko auto valmistettiin

liukuhihnalla, jossa jokaisella tyontekijalla oli tietty, mahdollisimman
lyhyt aika tehdd oma osuutensa

auton valmistuksesta ja ndin auton valmistusaika lyheni
huomattavasti ja valmistusmadrat samoin.
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Kirjassa kaydaan lapi logistiikan perustermisto. Talouden
kehitysvaiheiden kautta luodaan viitekehys ja méaritelma
logistiikalle. Varastointi on kasitelty kattavasti.

Osto, kuljetukset ja vihred logistiikka on myds kasitelty.

Kirjan tarkoitus on herdttdd mielenkiinto logistiikkaan ja
antaa hyva pohja logistiikan jatko-opintoihin.

Jukka Tikka on tuotantotalouden diplomi-insindori.

Hién on toiminut tietotekniikan suunnittelussa ja projektien
johtamisessa. Opetustehtdviin on kuulunut logisitiikka- ja
tietojérjestelmakurssien suunnittelu ja toteuttaminen.
Kokemusta on my6s lukuisista tradenomin ja ylemmin
ammattikorkeakoulututkinnon pddtt6toiden ohjaamisesta ja
tarkastamisesta.

9 H789523“303300H BOOKS on DEMAND

www.bod.fi



